A "Rajkai-zsilip"” épitése

Eloljaroban: én még nem talalkoztam olyan mdultbeli tervvel, vagy irattal, ami ne
"Csunyi-zsilipet" irt volna. Az 1992 o6ta elhiresult Dunacsuny a Il. vilaghabora utan
kerillt csak Csehszlovakiahoz azzal, hogy Pozsonynak legyen a Duna jobbpartjan is
tovabbfejl6dési lehetdsége, Ligetfalu, Oroszvar és Csuny igy kerllt odaatra, s lett a
Csunyi-zsilipbdl Rajkai-zsilip. (Mas kérdés, hogy enélkiul a terllet-atadas nélkdl
sohasem sikertlt volna Szlovakianak a Dunat egyoldalGan elterelnie...)

Komoly hajozas a Mosoni-Dunan nem volt a 19. szazad soran. Sajnos a Nagy-Duna
teherforgalmat sem lehet a "komoly" jelz6vel illetni, hiszen ha csak a tavaszi, vagy
0szi kiviz-allasokra gondolunk (1876-ban 168 uszaly varakozott, egy évre ra 780,
1882-ban viszont csak marcius végén 200, egy év mulva ugyanekkor 150 uszaly
akadt fenn a rossz gazlok miatt), biztosak lehetiink abban, hogy a nagy forgalom
ellenére a dunai hajézas nem volt kiszamithato, el6re tervezhet6 s igy: komoly. Ez a
helyzet az 1830-as évek Ota volt napirenden, ugyanis a menetrendszer( Pest-
Pozsony-Bécs hajéjarat megindultaval (amire nem filléres emberek valtottak
jegyet...) mar nem lehetett kockaztatni az utak sikerét egy-egy zatonyon val6
fennakadas miatt (igy is megtértént). John Payne angol utazo irja le keserves Gtjat
ezen a frissiben indult hajojaraton, 1830-ban: "...a Duna még ma is gyakran
valtoztatja folydsanak iranyat. Ezen a szakaszon mintegy fél mérféldenként hatalmas
mellékagak szakadnak ki bel6le s koziluk nem egy szélesebb, mint maga a
féfolyam, ha ugyan nevezhetjik igy barmelyik agat. A meder sekély, s a hullamos
terep az oka, hogy olyan kanyargods a folyo ... Jelenleg az neheziti meg leginkabb a
hajézast, hogy a kormanyosnak nem egyszer kell éles fordulatot vennie, nehogy
nekiltk6zzék a homokpadoknak, melyek elsodrasahoz a szélesen széttertld viznek
nincs elég ereje. ... Utazasunk idején a vizallas alacsony volt, a kapitany allandéan a
helyén, s aggodalmas pillantasai utan itélve igencsak tarthatott t6le, hogy
raszaladunk valamelyik homokpadra." Az anomaliak miatt a g6zhajoé-tarsasag itt
kisvizkor naponta (!) kitlizte a biztonsagos hajozoutat, s ha ez sem volt elegendo,
egy evezOs csOnak haladt a g6z6s el6tt, s abban cséklydval mérték a megfeleld
mélységet.

Az 1830-as évek folyészabdlyozasi mdveit alig par év alatt elhordta-betemette
hordalékaval, vagy egyszerlien athelyezte f6folyasat a Duna. Az 1885. évi VIIL.
torvény hatarozta meg a magyarorszagi Fels6-Duna elsé, a teljes vidékre kiterjedd,
els6sorban hajézasi, masrészt biztonsagos jégelvezetési célu szabalyozasanak
feladatait.

Nem célunk itt most ennek a beavatkozasnak az értékelése, csak azért emlitettem
ezeket a dolgokat, mert ez volt a mdszaki helyzet a 19. szazad végén, akkor, amikor
a rajkai-zsilip, mint mdszaki megoldas felmerult.

Mire is megoldas? Egyrészt a Duna szabalyozdsa nem hozott megnyugtato
megoldast a hajozds szaméara, s a folyamatosan feltdltéd6 meder miatt az
arvizszintek is emelkedtek. A jég ugyan levonulhatott volna a majdnem



kiegyenesitett mederben, de csak volna, mert a gazloknal igy is elakadt és tovabbra
is arvizeket okozott.

Nem véletlen, hogy Pozsony alatt nincsenek a Duna partjan teleptlések: a folyo
medervaltozasai és gyakori arvizei miatt - bar nagyon termékeny a vidék - tavolabb
alakultak ki a lakott helyek. A Csallokdz és Szigetkoz falvainak életébe "be volt
kalkuldlva" a menetrendszer(i arviz, s a kis telepllések kortoltéseket épitve
védekeztek. Nem igy a Radbakozben és Hansagon: ott mar nagy felhaborodast keltett
1876-ban, hogy hidba védték sajat kiépitett toltéseiket a Raban, Rabcan és tarsain,
mikor a hatuk moégul, a Mosoni-Dunan kicsapva érkezett a Duna arvize. A Mosoni-
Duna arvédelmi toltéseit ezutan ugyan felemelték 200 m¥/s vizhozam kivédésére, &m
1897-ben és 1899-ben is 288 mt érkezett masodpercenként, s ugyanolyan karokat
okozott, mint 1876-ban.

Az &rvizvédelmi érdekek miatt a Foldmiveléstgyi m. kir. Minisztérium kikildte Fekete
Zsigmond m(iszaki tanacsost és Wehli Karoly kiralyi mérnokot, adjanak javaslatot a
megoldasra. Ok két valtozatot vizsgaltak: az elsé a Rabakoz és Hansag falvainak a
szigetkdzihez hasonlo kortoltésezése, a masik pedig a Mosoni-Duna arvizkapuval
torténé elzaradsa volt. Az 1899-ben szlletett javaslat az utobbi mellett tette le a
voksot, hiszen a m( sokkal kevesebbe kerilt, mint a szamtalan telepllés és
kuls6ség korbevedese. A felsé torkolati zsilip épitése esetén ugyanis csupan a
GoOnyl-Gydr szakaszt kellett a Duna arvizeinek alulrél Iévé visszaduzzasztaséatol
megoévni. (A részletes szamitdsokkal alatamasztott tanulmany megemliti, hogy a
Mosoni Dunan eddig meglévd vizimalmokat nem veszik figyelembe, hiszen azok
csak azért "megtdrtek”, mert csak az alsé torkolattél Gydrig volt eddig haj6zas, a
zsilip megépilte utan azonban mar nem lehetnek akadalyok a mederben.) Fekete és
Wehli 60 m¥/s ateresztd képességlre tervezték a zsilipet.

Id6kézben a Duna vizenergia-felhasznalasi lehet6sége is napirendre kerilt. A
villamosaram a szazadforduldn jol eladhato arucikk volt mar ezen a vidéken, hiszen
Pozsony és Bécs kozelsége biztositotta a szinte korlatlan piacot ehhez. Meg is
szllettek az els6 tervek, s az els§ kocessziok is: el6bb a Ganz és Tsa. nydjtott be
tervet oldalcsatornas vizer6m(ire 1901-ben (70 mi¥/s vizleeresztéssel 5+1 Francis-
turbindval 3.000 le teljesitményt igérve), majd az osztrdk Buss & Co. ugyanigy
részben mesterséges mederben, részben a Mosoni-Duna medrét felhasznalva
telepitett volna 3 vizerbmlivet Pozsony-Ligetfalunal, Kiliti-Rajkanal és
Mosonmagyardovarndl (6k erre engedélyt is kaptak). A Nagy-Dunéara egy Pozsonyban
alakult Hydroelektromos Vizml Syndikatus kapott el6zetes koncessziét, majd ez a
cég hosszas halogatasok és els6bbségi vitak utan letlint a szinrél.

A lassu és korulményes beruhdzokra nem varva az FM elhatarozta a Mosoni-Duna
fels6 torkolatanak elzarasat, mert ezt kivanta a vidék arvédelme. A dontésben az is
szerepet jatszott, hogy a Fels6-Duna szabalyozasa sem elégitett ki minden igényt, s
felmertlt a Mosoni-Duna, mint alternativ viziat kialakitasa, hiszen erre a vasuti
csomopont Gydr is j6 alapot adott.

Takarékossagi szempontb6l mégis csupan az elzaras kapott zolt utat azzal, hogy

késbbb, esetleg vallalatba adva folytathatd a viziat kialakitasa a sziikséges zsilipek
megeépitésével. A miniszter 1904-ben hagyta jova a rajkai zsilip munkélatait 704.113



K 83 fillér koltségvetéssel, 1906. oktober 31-iki hataridével. Az épitési munkak 1905.
aprilis 5-én kezdédtek meg; a kivitelez6 a Magyar Epit6 Rt. Pozsony volt, a
magasépitményeket a szintén pozsonyi Durvay Antal véllalata készitette, a
vasszerkezeteket pedig a gy6ri MAV gépgyar.

Kétszeri halasztas utan (ezeket vis major és id6kozbeni tobbszori tervmddositas
okozta) a mivet 1908. junius 30-an adtak at. Az emlitett tervmodositasok egyike az
volt, hogy a pozsonyi folyammérnoki hivatal hal-lépcsé beépitését javasolta a
baloldali pillérbe, am ezt a minisztérium szakkdzegei elvetették. A kezel6i lak és
elzarégerenda-raktarak épuleteit az 1899. évi arviz szintje folé 1 m-rel feltoltott telken
hazték fel.

A megéplilt zsilip mindkét nyilasa 10 m széles, ami a korabeli mdleiras szerint a
legnagyobb uszalyok szélességéhez igazodik. Az elkészilt mi maximalis
vizatbocséatadsa 200 m¥/s, amire a védelmi rendszer is kiépult a vidéken.

Erdekes szinfoltjaként ennek az épitkezésnek figyelemmel kisérhetjiik a korabeli
eljarasi szabdlyokat: 1912-ben jelentkezett az Uzemelteté pozsonyi folyammérnoki
hivatal azzal, hogy kellene a kezeldi lakhoz istallét, Olakat, egy kerti arnyékszéket és
egy kutat is épiteni, mert az egyetlen ut a zsiliptél Rajkara vezet, s az Ut birtokosa, a
féhercegi uradalom nem nézi j6 szemmel az &tjarast. A harom épitményre (tervei
megvannak, 6sszesen nem tébb 40 m_ -nél) versenytargyalast irtak ki, s az tgyben
ide-oda levelezés kulon aktacsomo a levéltarban.

Az |. vilaghaboruban az 1918-as harcok és forradalom soran a zsilip gazdétlan volt,
séruléseket is szenvedett. KijavitAsara az1921. évi aprilisi arviz figyelmeztetett,
nagyon nagy spérolassal (a fa-poétlasokat kiselejtezett talpfakbol készitették, helyi
mesterekkel, akiket csak akkor kértek fel, amikor éppen raértek, az armentesité
tarsulattol pedig egy hordo katranyt kaptak ajandékba...) 31,5 ezer koronabol
javitottak ki a sziikséges dolgokat.

sy s

1926-ban Ujabb korszerlsites valt szikségessé: a hatarfolyova valt Duna
szabdlyozatlan jégvonuldsa miatt megsériltek a jégvédé mivek és a felvizi
szédfalazés is: ekkor mar 68 milli6 750 ezer koronara tervezték a koltségeket, ami
azutan 5.500 pengdveé valtozott. EKkkor is igyekeztek a koltségeket minimalizalni, pl. a
kihazott szadfal-gerendakbdl keritésoszlopokat faragtak.

Ez a pénztelenség volt a jellemzbé ugy latszik az egész m( sorsara: terv maradt a
hajozsilip és a tovabbi |épcs6k sora is. Az eredendé célt, az arvizeknek a Hansagra
€s a Rabakozbe jutdsat azonban sikerllt teljesiteni, s igy a rajkai-zsilip a sikeres
muszaki megoldasok k6zé sorolhato.



